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©@ Unelmien keskusta

Huomisen Helsinki on maailman TULEVAISUUDESSA:
toimivin kaupunki

Helsinki on hieno kaupunki, joka menestyy kansainvalisissa kaupunkien
elamanlaatuvertailuissa vuodesta toiseen. Merellisyys seka kaupungin sopiva
koko ja sen mukanaan tuomat lyhyet valimatkat kuuluvat asioihin, joita
Helsingissa arvostetaan. Helsinginniemelle rakennettua kaupungin keskustaa
kolmelta suunnalta ymparoiva meri toimii yhta lailla kaupungin valttikorttina
kuin sen haasteena: lisdantynyt kiinnostus keskustaa kohtaan kasvattaa
liikennemaaria, mutta lisareittien rakentamiselle on niukasti kasvusuuntia.
Mereltd myos virtaa Helsingin satamiin matkustajaliikenteen ohella
merkittavasti tavaraliikennetta, joka kuormittaa keskustan katuverkkoa.

Helsingin tavoitteena on olla maailman toimivin kaupunki. Samalla halutaan
kehittaa keskustaa entista viihtyisammaksi ymparistoksi, jossa niin asukkaat,
tyossakavijat kuin vierailijat mielellaan viettavat aikaa. Niin keskustaan
saapumisen kuin siellad asioinnin ja oleskelun tulee olla helppoa ja
miellyttavaa. Keskusta on myos yha useamman helsinkilaisen kotikatu,

jolta pitaa paasta liikkeelle.

Toimiva keskusta saadaan aikaan katsomalla samaan aikaan maan alle seka
paalle: ohjaamalla keskustan kaduilta sinne kuulumatonta lilkkennetta maan
alle saadaan vapautettua tilaa ja luotua ensiluokkaiset puitteet elamyksellisen
ja viihtyisan keskustan kehittamiselle.

Olen alkanut taas
asioida Helsingin ydinkeskustassa.
Sinne on avattu kiinnostavia
erikoisliikkeita, jotka 16ytyvat
helposti jalkaisin. Sielld on
miellyttavaa liikkua, koska
liikenteen melu on vahentynyt
ja ilmanlaatu on
parantunut.

Pysakoin pyoréani
turvallisesti heti ovelle,
eika satula ole marka,
kun lahden kotiin.

Katevaa, kun
kaupunkipyordasema
sijoitettiin useimmin

kayttdmani pysakointilaitoksen
sisddnkaynnin laheisyyteen.

Paasen pyoralla

silld se on helppoa ja turvallista,

Keskustaan on mukava
lahtea kavelylle, kun
levahdyspaikkojakin on
nykyisin enemman.

Liikun nykyaan
mielellani keskustassa,

enka joudu pysdahtymaan
useisiin lilkkennevaloihin
odottelemaan vihreda
valoa.
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© Muutosten keskusta

Keskustan kehittymiseen
vaikuttavat niin megatrendit
kuin paikalliset virtauksetkin

Helsingin keskustan kallioinen, mereen tyontyva niemi

ja sille kahdensadan vuoden aikana muodostunut
korttelirakenne on ainutlaatuinen ja kiintead kokonaisuus.
Niin keskustalle asetettavat vaatimukset kuin sen
toiminnallisuus kuitenkin muuttuvat ajassa. Osa
muutoksista liittyy laajempiin globaaleihin murroksiin,
kun taas osa kaynnistyy paikallisten toimien seurauksena.
Kaupungistuminen ja urbaanin kulttuurin voimistuminen
ovat yhtaalla lisanneet kiinnostusta keskustaa kohtaan,
kun taas kaupan ja tyopaikkojen sijoittumisessa virta kulkee
pikemminkin toiseen suuntaan. Keskustan menestyminen
rilppuu siita, miten hyvin pystymme vastaamaan uusien
kehityskulkujen asettamiin haasteisiin.

Kauppa sijoittuu sinne,

missd asiakkaat liikkuvat

Elava kaupunkikeskusta muodostuu kauppakaduista,
toreista ja ihmisten kohtaamisista. Monipuolinen ja riittavan
omaleimainen kaupallinen tarjonta on merkittava tekija niin
kaupunkilaisten kuin matkustajienkin houkuttelussa. Alhaalta
yléspain kasvava kaupunkikulttuuri ja vahvassa nosteessa
oleva ravintolatarjonta ovat Helsingin vahvuuksia, joihin
myos keskustan vetovoima perustuu.

Kaupallinen kilpailu kiristyy keskustan kustannuksella.
Padkaupunkiseudun uudet painopistealueet syntyvat
muualle: nopeiden kulkuyhteyksien paahan Pasilaan ja
Kalasatamaan. Samalla aluekeskukset vahvistavat rooliaan
péivittaisen asioinnin hoidossa muun muassa Laajasalossa,
Lauttasaaressa ja Herttoniemessa. Itdinen kantakaupunki
Hakaniemen ja Kallion alueella on nosteessa ja Lansimetro
houkuttelee helsinkildisia tutustumaan Espoon uusiin
kaupunkikeskuksiin.

My®os digitalisaatiolla, muuttuvilla kulutustottumuksilla

ja jakamistaloudella on yha merkittadvampi vaikutus
keskustan kivijalkaliikkeille. Samaan aikaan kun perinteiset
kaupunkikeskustojen tavaratalotoimijat eivat ole onnistuneet
uudistumaan riittavalla tahdilla, ovat kehanvarsien halpa-
liikkeet tehneet tuloaan keskusta-alueelle. Kauppakeskukset
ovat toistaiseksi sailyttdneet asemansa kaupan murroksesta
huolimatta suunnitelmallisen kaupallisen kehityksen ansiosta.

Kulutustottumusten muuttuessa on palveluiden, ajanvieton
ja paikallisuuden merkitys kasvanut. Helppo saavutettavuus,
vetovoimaiset toimijat ja kaikkien asiakasryhmien tarpeiden
huomiointi ovat tarkeasséa roolissa. Kbbpenhaminassa
kavely- ja pyoraily-yhteyksien kehittdminen on lisdnnyt
katujen houkuttelevuutta ja liikkeiden kannattavuutta.
Helsingin keskusta-alueen vetovoimaisin kaupallinen
tarjonta on keskittynyt muutaman korttelin kokoiselle
alueelle, jonka ulkopuolella asiakasvirrat heikkenevat.
Taman alueen suunnitelmallinen laajentaminen
monipuolistaa tarjontaa ja lisda keskustan vetovoimaa.
Urbaanin kaupunkiympariston elamyksellisyys on elinehto
tulevaisuuden kaupunkikeskustalle.

Liiketilojen keskeisin alue Helsingin ydinkeskustassa. Alue on koko maan merkittavin

vahittaiskaupan osamarkkina-alue'

1KTI / Helsingin kaupunki 2017

MITEN SAADAAN
LAAJENNETTUA
KESKUSTAN

VETOVOIMAISINTA
KAUPALLISTA
ALUETTA?
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Keskustan asema tyopaikka-
keskittymand on heikentynyt

Kaupunkikeskustojen houkuttelevuus yritysten
sijaintipaikkana on vaihdellut eri aikoina, ja riippuu
edelleenkin yrityksen toimialasta. Yhdysvalloissa on
todettu innovatiivisten yrityskeskittymien sijoittuvan talla
hetkelld kaupunkien keskustoihin tai niiden laitamilla
sijaitseville entisille teollisuus-, satama- ja varastoalueille.
Keskustojen ulkopuolisten tiedepuistojen kehityksen
haasteita ovat yksipuolisuus ja heikompi saavutettavuus.'
Kaupunkikeskustojen vahvuuksia yritysten sijaintikilpailussa
ovat kaupunkiympaériston nakokulmasta muun muassa hyva
saavutettavuus ja monipuoliset palvelut.?

Helsingin keskustan asema tyopaikkakeskittymana

on kuitenkin heikentynyt 2000-luvulla. Keskustan
jalankulkuvyohykkeella oli vuonna 2015 noin 115 000
tyopaikkaa, mika on 16 prosenttia vdhemman kuin vuonna
2000. Myds keskustan osuus koko paakaupunkiseudun
tyopaikoista laski samalla aikavalilla.®

Muun muassa Tukholman seutuun verrattuna Helsingin
seudun tydpaikkakehitys on ollut huomattavasti
vaatimattomampaa. Vuosina 2000-2010 Tukholman
keskustan jalankulkuvyohykkeella tyopaikkojen maara
lisdantyi seitseman prosenttia (n. +15 000 tydpaikkaa),
kun Helsingin vastaavalla vyohykkeella maara vaheni
13 prosenttia (n. =15 000 tyopaikkaa).*

Paakaupunkiseudulla on paljon tyhjaa toimistotilaa.
Helsingissa toimistotilojen kdyttdaste on 82,3 prosenttia
ja ydinkeskustassa vajaat 87 prosenttia. Viidentoista
eurooppalaisen padkaupungin (sis. Moskova) vertailussa
toimistojen vajaakayttdaste oli Helsingissa neljanneksi
korkein vuonna 2017. Vajaakayttdaste nousi vuoden aikana
Helsingin lisdksi ainoastaan Lontoossa ja Madridissa.®

Alueen hyva saavutettavuus on yksi tarkeimmista
suomalaisten yritysten sijaintiin ja toimintaedellytyksiin
vaikuttavista tekijoista sopivan tyovoiman saatavuuden
ja markkinoiden laheisyyden ohella. Liikenneyhteyksien
kehittyminen nahdaankin tarkeimpéana tekijana yrityksen
kilpailukyvyn parantamisen nakékulmasta.®

-16 %

Keskustan
jalankulkuvyohykkeen
tyopaikkamadran
muutos 2000-2015.

MITEN TAATAAN
KESKUSTAN
HOUKUTTELEVUUS
YRITYSTEN
NAKOKULMASTA?

Yritysten maantieteellinen laheisyys edistaa tyévoiman
liilkkuvuutta, joka puolestaan lisaa yritysten ja alueiden
tuottavuutta osaamisintensiivisilla aloilla. Kaupungit voivat
maankayton osalta luoda yrityksille edellytyksia sijaita
lahekkain. Tarkeita tekijoita ovat toimitilojen tarjonta,
liikenneyhteydet seka yrityksille ja niiden henkilostolle
tarjolla olevat palvelut.

1 Katz & Wagner 2014.

2 JLL 2018.

3 Elinympériston tietopalvelu Liiteri 2018 / Tilastokeskus & SYKE.
4 Soderstrom, Schulman & Ristiméaki (toim.) 2014.

5 Helsingin kaupunki 2018.

6 Keskuskauppakamari 2016.

7 Lahdelma & Laakso 2016.



Keskusta-asuminen on yha suositumpaa

Uusimman Asukasbarometrin' vastaajista 30 prosenttia
haluaisi nykyisessa elamantilanteessa asua keskustassa,
mutta todellisuudessa vastaajista vain 16 prosenttia asuu
keskustassa tai alakeskuksessa. Tyypillisesti keskusta-
asumista arvostavat eniten nuoret, nuoret aikuiset,
ikdantyneet ja yksin asuvat, mutta myos lapsiperheissa

kerrostalo- ja keskusta-asumisen toiveet ovat lisdantyneet.

Keskustassa palvelut ja harrastukset ovat lahelld, mika
helpottaa arkea.

Helsingin merellinen strategia nakyy eteldisten
kaupunginosien suurina tdydennysrakentamiskohteina.
Vuoteen 2030 mennessa rakennetaan Jatkasaareen

MITEN
PARANNETAAN
KESKUSTAN
VIIHTYISYYTTA
TIVISTYVAN
MAANKAYTON
PAINEESSA?

tyopaikka 6 000 ihmiselle ja koti 21 000 asukkaalle,
Hernesaareen tyopaikka 3 100 ihmiselle ja koti 7 600
asukkaalle. Ajatuksena Hernesaaressa on, etta asukas voi
ajaa kotiovelleen, nimittain hissilld, suoraan pysakointi-
laitoksesta. Asukkaiden autopaikat rakennetaan pihakannen
alle ja kadunvarteen tulee jonkin verran vieraspaikkoja.
Né&in Helsingin niemen asutuksen painopiste siirtyy
etelammaksi. Myos autolla asiointi ja ldpiajo keskustaan
lisddntyvat samassa suhteessa ja lisdavat liikkenneruuhkia
etelan suunnasta. Tulevaisuuden haasteena on liséksi se, miten
elamanlaatu pidetdan korkeana maankayton tiivistyessa.

1 Strandell 2017.

28 60

vutta asukasta
Etela-Helsinkiin
2030 mennessa.
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Matkailu on kasvussa

Vuosi 2017 oli ennéatysvuosi Helsingin matkailussa yli 4 miljoonalla yopymisella
majoitusliikkeissa. Helsingin vetovoimatekijoitd ovat monipuolinen
kaupunkikulttuuri, tapahtumatarjonta ja luonnonlaheisyys. Samalla Helsinki

on noussut Pohjoismaiden suosituimmaksi kongressikaupungiksi UIA:n
kongressikaupunkitilastossa.'

Padkaupunkiseudulle saavutaan lahes yhta paljon Helsingin satamien kautta (40%)
kuin lentden (46%).2 Helsingista onkin tullut Euroopan vilkkain matkustajasatama.
Jatkasaareen, Hernesaareen, Eteldsatamaan ja Katajanokalle virtaa meriteitse

vakead ja tavaroita kiihtyvalla tahdilla. Tana vuonna niiden kautta kulkee jo yli 12
miljoonaa matkustajaa. Laivayhtiot voivat tarjota edullisia matkoja, koska ne kattavat
osan kuluistaan rekkarahdeilla, joita kuljetetaan autolauttojen keskikaistoilla ja
joiden ansiosta tavaroiden toimitus Keski-Euroopasta Suomeen sujuu nopeasti ja
kustannustehokkaasti. Tata osaa rahtiliikenteesta ei voi siirtdd Vuosaaren satamaan.

Saanndllisen lauttaliikenteen lisdksi Helsingista on tullut myds suosittu Itdmeren
risteilijoiden pysdhdyspaikka. Risteilijdiden matkustajat tuovat vilsketta ja valuuttaa
kavelykeskustaan. Seurauksena kantakaupungin satamien ympaéristot ovat
ruuhkautuneet. Jatkasaari ja Hernesaari ovat jAdmassa eristyksiin.

Matkailun kasvun varmistamiseksi majoituskapasiteetin riittavyydesta on pidettava
huolta. Hotellihankkeita kdynnistetdan, mutta lisda tarvitaan koko ajan.

MITEN
= MAHDOLLISTETAAN
SUJUVA LIIKENNE
fi' " KESKUSTASSA TURISMIN
LISAANTYESSA?

i)
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1 Helsingin kaupunki
2 Visit Finland

MITEN
MAHDOLLISTETAAN
PYORAILYN JA KAVELYN
LISAANTYMINEN
KESKUSTASSA?

Henkil6liikenteen
madra kasvaa, vaikka
joukkoliikenteen
OSUUS suurenee.

Liikenne monipuolistuu

Helsingin vakiluvun on arvioitu nousevan vuoteen

2050 mennessa 860 000 asukkaaseen ja koko seudun
vakiluvun 2 miljoonaan. Tama synnyttaa lisaa liikennetta,
joka kuormittaa koko seutua, mutta myos keskustaa.
IlImastonmuutoksen torjunta, liilkenteen toimivuus ja
keskustan viihtyisyys edellyttavat, etta kasvavassa
liikenteessa yha useampi matka tehdaan tehokkailla ja

tilaa saastavilla kulkumuodoilla - kavellen, pyoralla ja
joukkoliikenteelld. Uuden yleiskaavan kaupunkirakenteen
kehitys tahtda myos tahan. Vaikka henkildauton
kulkumuoto-osuus onkin tulevaisuudessa nykyista pienempi,
autolilkenteen maara kasvaa hieman nykytilanteesta
vuoteen 2040 mennessa. Autoliikenteen sahkoistyminen ja

2016

23500

26000

Keskustan sisdantulovaylat ovat ruuhkaisia ja lapikulkuliikenne kuormittaa keskustan katuverkkoa.

automatisointi vahentavat melua, paastoja ja onnettomuuksia,
mutta lisdavat lilkenteessa liikkuvien autojen maaraa.
Pahimmassa tapauksessa se vahentaa joukkoliikenteen kayttoa.

Pyoréilyn suosio on lisddntynyt ja pyoréilyolosuhteiden
parantaminen lisda edelleen merkittavasti pyorailya.
Kaupunkirakenteen tiivistaminen ja pyorailyreittien
rakentaminen lisadvat hyvien pyoraily-yhteyksien
etaisyydella asuvien asukkaiden m&araa. Kaupunkipyorat
ovat tulleet suosituksi osaksi koko liikennejarjestelmaa. Niita

kaytetaan matkaketjujen paisséa ja keskustassa liikuttaessa.
Laadukkaiden pyorateiden ja -kaistojen rakentaminen on
erityisen tarkeaa.

2040

Jalankulku on keskustan térkein kulkumuoto. Se ei ole
ainoastaan liikkumista paikasta toiseen, vaan myos
oleskelua ja tapa viettaa aikaa. Pitaa olla miellyttavia
levahdyspaikkoja, joita erityisesti vanheneva vaestd
tarvitsee. Laadukkaiden jalankulkualueiden rakentaminen
lisda ihmisten liikkkumista ja ulkona vietettya aikaa. Monissa
kaupungeissa (mm. Bordeaux, Nizza ja New York) uudet
laadukkaat promenadit ja aukiot ovat muodostuneet
valtavan suosituiksi. Onkin ihmetelty, missd ndma ihmiset
ennen olivat.
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Asukasmaara kasvaa niin merkittavasti, etta autoliikenne lisdantyy, vaikka yha suurempi osa
matkustajista kulkee joukkoliikenteella, pyoralla tai kavellen.



© Kaikkien kdvelykeskusta

Elavassa katuympdristossa viihtyvat
asukkaat, tyontekijat seka vierailijat

Meren laheisyys, vehreys seka kaunis arkkitehtuuri tekevat
Helsingin keskustasta ainutlaatuisen ja arvostetun. Lukuisat viime
vuosina yleisdmagneeteiksi nousseet uudet kaupunkitapahtumat
ja ajanviettopaikat ovat osoittaneet, etta Helsingilla on vahva
identiteetti, joka kiinnostaa kansainvalisesti. Helsingin
keskustassa on potentiaalia nousta maailman tunnetuimpien
kavelykeskustojen joukkoon.

Unelmiemme keskustassa tapahtumat tarjoavat elamyksia niin
vierailijoille kuin paikallisillekin, monenlaisille kulkijoille on
omat reittinsa ja matkan varrella voi tormata johonkin uuteen ja
yllattavaan. Keskustan asukkaille on lenkkipolkunsa rannoilla ja

EHEYTETAAN KAVELYKESKUSTA

Helsingin kavely-ymparistot sijaitsevat nykyisin osin hajallaan. Kavely-ympaéristdjen puuttuvat linkit.

Kavelykatu tai kdvelypainotteinen katu

kivikaupungin tyontekijoille 16ytyy aurinkoisia ravintolaterasseja,
joissa paasee nauttimaan auringosta lyhyellakin lounastauolla.
Kaiken ikaisille 6ytyy paikkoja liikkua ja olla, istahtaa alas.
Kavelykeskustan reiteille on helppo lahtea vaikka rattaiden tai
pyoratuolin kera.

Sitowisen ja YIT:n ratkaisussa on Helsingille kehitetty maailman
toimivin kavelykeskusta. Kavelykeskusta yhdessa maanalaisen
kokoojakadun kanssa rakentaa elamyksellista kaupunkia ja
vapauttaa kadut ihmisten kayttoon.

Kévely-ymparistojen verkosto Huomisen Helsingissa.

I

Lisad tilaa jalan-
kulkijoille, terasseille,
katukojuille ja muulle
kaupunkikulttuurille

Hissilla suoraan
pysdkdintilaitoksesta
kadulle

Uusia katupuita,
penkkejd ja muita
viihtyisyyttd lisddavia
tekijoitd

Autoille oma paikkansa

Hissin edustalta
kaupunkipy®6rd alle reitin
viimeiselle kilometrille

Olokatu

ANNANKATU 2.0

Annankadusta rakennetaan
kdvelypainotteinen olokatu
yhdistamddn Kampin matka-
keskus eteldisiin kaupunginosiin.
Uudella Annankadulla on
levennetty promenadi jalankululle,
yksisuuntaiset pyérdkaistat
ajoradalla, ja mukaan mahtuu
asukaspysdkoéintidkin. Jarjestely
on toteutettavissa vaiheittain
katutilojen peruskorjauksen
yhteydessa. Kadulla ei nykyisel-
IGdnkddn ole merkittdavada
Idpiajoa, joten Annankatu
soveltuu erinomaisesti vudeksi
kdvelypainotteiseksi kaduksi.
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ERILLISISTA KAVELYALUEISTA YHTENAINEN
KAVELYKATUJEN VERKKO

Kun lapikulkuliikenne poistuu, keskustakadut palvelevat
keskustan sisaista liikkennetta. Yksittaisista kavelykadun
patkista ketjuuntuu helposti kuljettavia vyohykkeita,

uusia kiinnostavia korttelikokonaisuuksia. Kavelykatujen
verkko tdydentyy siten, ettd To6lonlahden ja Kampin
kulttuuripalveluiden alue, liikekeskusta, Design District ja
matkailijoiden keskusta merenrantoineen muodostavat
yhtenéisen kavelyalueen. Jalan ja pyoralla kuljettava lenkki
yhdistaa erilaiset alueet yhdeksi kokonaisuudeksi.

Helsingissd on jo monia luonteeltaan ja toiminnoiltaan
erilaisia alueita, joihin voidaan edelleen kehittdd vahvemmin
teemoitettuja kavelyalueita ja —katuja. Alueet suunnitellaan
yhdessa kiinteistdjen omistajien seka vuokralaisten kanssa.
Tuomalla alueen toimijat yhteisen poydan aareen loydetaan
kenties isompia ratkaisuja, kuten uusia reitteja korttelien lapi
tai yhteisia tapoja toimia. Nykyinen Design District toimii
hyvana esimerkkina tulevaisuuden designmyymaloiden,
katuruokailun tai kenties vintagen erikoisalueille.

KAVELYKATUJEN VERKKOA TAYDENNETAAN
LEVENNETYILLA JALKAKAYTAVILLA JA
KAVELYPAINOTTEISILLA KADUILLA

Kokoojakadun myo6té keskustassa ei enaa tarvita
sujuvia lapiajoja. Katuverkkoa voidaan keventaa
muuttamalla ajoratoja yksikaistaisiksi ja poistamalla
kadunvarsipysakointid. Nain saadaan uutta tilaa
pyoréliikenteelle, jalankululle ja oleskelulle. Suljettuja
kortteleita avataan jalankululle ja luodaan uusia
mielenkiintoisia yhteyksia ja oikopolkuja.

Liikenteen sujuvoittamiseksi tietyilla reiteilla sallitaan vain
julkinen lilkkenne (mm. Kaivokatu). Myds turhat lilkkennevalot
poistetaan hiljaisista risteyksista, joita unelmien Helsingissa
lahestytaan pihakadun vauhtia.

RANNAT KAYTTOON

Kévelykeskusta liitetdan laadukkailla kavely- ja
pyorailyvaylilla rantoihin ja ymparoiviin alueisiin. Altaan,
Loylyn ja vierailulle avattujen saarten suosio on osoittanut,
ettd Helsingissa on kysyntaa meren laheisyydessa oleville
palveluille. Liikenteen haittojen keventyessa saadaan uusia
kayttomahdollisuuksia ranta-alueille, kuten Kauppatorin
ympadristoon ja Hietalahdenrantaan.

Uusia asuinalueita rakentuu parhaillaan. Samalla keskusta
laajenee ja kavelykeskustan piiriin mielletdan koko Helsingin
niemi Kalliosta, Hakaniemesta, Kalasatamasta ja T6616sta
Katajanokalle, Hernesaareen, Jatkdsaareen ja Ruoholahteen
saakka. Rantojen lisdantyvéa kaytté mahdollistaa lisaa
palveluita rannoille: ruokaa, juomaa, saunomista.
Potentiaalia on myos lisdantyville liilkkunnan ja vesiurheilun
palveluille.

OLESKELU SALLITTU

Katutilassa houkutukset |0ytyvat silman korkeudelta ja
ihmisen mittakaavassa. Yksityiskohtia tarvitaan runsaasti,
silld 5 km tuntinopeudella liikkuva jalankulkija on tarkka.
Uutuudenviehétys ja uteliaisuus kuljettaa jalan ja pyoréalla
liikkuvaa.

Kavelykatujen yhtenaista verkkoa tdydentavat
mielenkiintoiset erilaiset aukiot, jotka palvelevat ennen
kaikkea oleskelua. Ne tarjoavat levahdyspaikkoja,
mielenkiintoista katsottavaa ja tilaa tapahtumille.
Kavelykadut varustetaan myos penkeilla ja muilla kayttajia
palvelevilla kalusteilla.

Kaupungista taytyy 16ytyd myos tekemista, toiminnallisuutta,
haastetta. Kaupunkiin pitda saada koskea, sitéd pitaa uskaltaa
kayttaa. Tama edellyttas erilaisia kalusteita matkan varrelle,
leikkisaa otetta ja yllattavia ratkaisuja kaduille ja aukioille.

|

Sitowise ja

YIT yhdistavat
keskustan helmet
kansainvalisesti
kilnnostavaksi
kavelykeskustaksi

PARKKIHALLISTA NOUSTESSA LAHELTA LOYTAA
HETI KAUPUNKIPYORAN MATKANTEKOON

MUUTTUNEET LIIKENNEJARJESTELYT
VAPAUTTAVAT TILAA.

PIENETKIN TAYDENNYSRAKENTAMISEN
PAIKAT VOIDAAN HYODYNTAA.

HOUKUTTELEVAT KAVELY-YHTEYDET
IMEVAT VAKEA MEREN AAREEN

AUTOPAIKKOJA SIIRTYY PARKLET-
TILOIKSI JA PYORAPYSAKOINTIIN

KAVELYALUEILLA VALAISTUSTA VOIDAAN
PAIVITTAA IHMISEN MITTAKAAVAAN

Hietalahdentorilta johdetaan
Telakkarannan kautta
rantapromenadi Hernesaaren

Mannerheimintien ja
Fredrikinkadun valisella
alueella kavelykeskustaa

taydentavat kavelypainotteiset

kadut Annankatu, Yrjonkatu
ja Kalevankatu. Niilla hidas
yksisuuntainen autoliikenne

on sallittu, mutta muu alue on

varattu jalankulun kayttoon

muutamia pysakointipaikkoja
lukuun ottamatta. Kadun ilme

kalusteineen on hyvin lahella
kavelykatua.

rantaan ja Kaivopuiston rantaan.
Hietalahdesta johdetaan

uusi avattava jalankulku- ja
pyoraéilysilta Jatkasaareen
Valimerentien paahan, jolloin
Jatkasaaren ja Ruoholahden
asuinalueet ja Lansisatama
yhdistyvat kavelykeskustaan.

Kavelykatu tai
kavelypainotteinen katu

Puisto
Kavelykatuketjun

muodostama
aluekokonaisuus

Esplanadit seka yksisuuntaiset
Lénnrotinkatu ja Bulevardi
muodostavat keskustan
sisdisen kokoojakadun, joka
palvelee keskustaan paattyvaa
liikennetta.

Molempien Esplanadien
jalkakaytavia levennetaan
muuttamalla ajoradat
yksikaistaisiksi ja poistamalla
kadunvarsipysakaoinnit.
Pyorailyjarjestelyja
parannetaan rakentamalla
molemmille Esplanadeille
puiston puolelle
yksisuuntaiset pyoratiet.

Levennetyt jalkakaytavat
rakennetaan myos
Mannerheimintien
molemmille puolille.

Laadukkaiden putiikkien
Fredrikinkadun muuttaminen
kavelykaduksi yhdistaa
Kampin terminaalit seka
kaupan ja kulttuuripalvelut
Design Districtiin ja Iso
Roobertinkadulle.

Mihin kaikkialle voisimme
perustaa elavia toreja?

Kauppatorilta kauppahallin
vieritse Olympiaterminaaliin ja
edelleen Kaivopuiston rantaan
johtavaa reittia levennetaan ja
sen laatua parannetaan.

Kansalaistorilta Kaisaniemen
puistoon rakennetaan
pyoréliikenteen yhteys.
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KAUPUNKILAISILLE VAPAUS
RIKASTUTTAA KESKUSTAA

Monet viime aikoina kaupunkielamaa rikastuttaneista
ilmioista ovat syntyneet kaupunkilaisten omasta
intohimosta ja halusta kehittda Helsinkia. Ravintolapaiva ja
Siivouspaiva ovat esimerkkeja tapahtumista, Allas, Loyly ja
Sompasauna ymparivuotisen suosion saavuttaneista sauna-
ja illanviettopaikoista, nousussa olevat Telakkarannan,
Teurastamon ja Konepajan alueet vapaa-ajan keitaista seka
It4-Pasilaan viime vuosina ilmestyneet katutaideteokset
kaupunkikuvan piristdmisesta. Kavelykeskustan
kehittamiseksi ei kaikilta osin tarvita valtavia méaararahoja -
usein riittaa jo se, ettd annetaan halukkaille lupa toteuttaa
haaveensa ja tehda samalla keskustasta mielenkiintoisempi
ja hauskempi paikka.

Elinvoimainen keskusta tarvitsee menestyvia kaupallisia
toimintoja. Useat kulttuuritoiminnot - kuten konserttisalit ja
taidemuseot - sijaitsevat keskustassa, ja itse keskustakin on
osa kulttuuriperintddmme. Myos laadukkaat ulkotilat ja niissa
tuotetut tai spontaanisti syntyvat tapahtumat seka taide ja

valaistus muokkaavat keskustasta kulloinkin omansa nékoista.

Kéavelykatu tai
kadvelypainotteinen katu

Puisto

= PyOratie

=== Raitiovaunu

Kokoojakatu keventda ennen kaikkea aseman
ympariston lilkkennetta. Valtava Rautatientori
Ateneumin edessa, uudistuva Elielinaukio, Kiasman
herattelema Postitalon edusta sekd Amos Rexin
komeat ulkotilat Lasipalatsin takana yhdistavat
kokonaisuuden Narinkkatoriin ja Kampin keskukseen.
Hitaus ja melu ovat tiessdan. Reitille tulee tilaa
vehreydelle, oleskelulle ja suorille, nopeille jalan

ja pyoralla kulkevien reiteille. Tassahan on oikea
kulttuurin keidas!

Kaivokadun muuttaminen
joukkoliikenne- ja kavelykaduksi
littaa Keskuskadun ja
Mikonkadun Rautatientorin,
aseman edustan ja Asema-
aukion kavelyalueeseen.

Postikatu muutetaan
kavelykaduksi. Tama seka
uuden suojatien rakentaminen
ajoradoiltaan kavennetun
Mannerheimintien poikki
Postikadun jatkeena liittavat
Asema-aukion Kampin
kavelyalueeseen. Postitalon
etelapuolelle vapautuu matalan
paviljonkirakennuksen paikka.

N\m\n\lER"‘E“\’“NT‘E

ATENEUM
-

KESKUSTAN KYLVO

Maanpaéllisen liikenteen véahentyessa vapautuu tilaa,
jota voidaan kayttda myos entistd vihreamman keskustan
luomiseen. Lisaa katupuita Mannerheimintielle, oma
kirsikkakuja Kluuvikadulle ja kaupunkiviljelya pihakatujen
varsilla - kaupunkivihrea nayttaa kivalta ja tuo helpotusta
niin helteiden kuin sateidenkin keskelle.

ESPLANADIT

r

LS
\‘.
®©

katukuvaan saadaan

TAIDETTA KATUKUVAAN

Kokoojakadun mahdollistamaan laajenevaan
kavelykeskustaan nousee savunpoistokuiluja paikkoihin,
joissa ihmiset liikkuvat ja viettavat aikaansa paivittain.
Savunpoistokuilujen rungot olisivat erinomainen paikka
taiteelle, jonka avulla niista voitaisiin tehda katutilan
viihtyisyytta lisdava tekija. Yhdistamalla taide osaksi
katukuvaa, tuodaan se samalla osaksi ihmisten arkea.
Taideteokset toimisivat myos maamerkkeina kokoojakadun
sisdan- ja uloskaynneilld Tampereen Rantatunnelin

Paikallista elamaa, arkkitehtuurin Erottajankatu muutetaan
helmia ja liiketilan paikkoja Kolmikulman eli Dianapuiston

kavelyalue liittyy rakenteilla
olevan Erottajanaukion kautta

kavelyalueeseen.

Uudenmaankatu muutetaan \
normaaliksi kaksisuuntaiseksi
maankayttoa palvelevaksi : 23
keskustakaduksi. Tallaisella 7;3\

[

asuntokaduilla liikkutaan hitaasti

ja varovasti, joten kaikki
liilkkennemuodot onnistuvat
sulassa sovussa ilman kalliita
IEESCIER

kohdalla kavelykaduksi. Erottajan
avaamalla sisdpihoja osaksi maen itareunalle rakennetaan
kavelykeskustan reitteja. levennetty jalkakaytava, jolloin

Esplanadin ja Aleksanterinkadun

ilmanvaihtopiippujen teosten tapaan. Savunpoistokuilujen
taiteesta voitaisiin jarjestaa taidekilpailu, jossa niihin
etsittaisiin parhaat mahdolliset teokset riippuen kunkin
savunpoistokuilun sijainnista. Teokset voisivat edustaa eri
taiteenaloja ja niissa voisi olla mukana myds interaktiivisia
elementteja, jolloin ne aktivoisivat ohikulkijoita. Taide
toisi katukuvaan jotain yllattavaa ja voisi parhaimmillaan
muodostua nadhtavyydeksi kaupungissa vieraileville.
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Uudessa kévelykeskustassa Kolmikulma eli
Dianapuisto sijaitsee herkullisella paikalla Ison
Roobertinkadun sekéa Erottajan ja Esplanadinpuiston
valissa. Erottajan liikennesolmu raukeaa ja
katuverkosta vapautuu tilaa kevyemmalle
liikkumiselle. Raitiovaunu kulkee yha Erottajankatua,
mutta katu houkuttelee ulos istumaan, puistot
leikkimaan. Taaltahan on upeat nakymat kohti
Mannerheimintieta.
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O Kokoojakadun keskusta s

kun pysdkdinti
keskitetadn laitoksiin.

Maanalainen kokoojakatu tekee eldavasta —
keskustasta helposti saavutettavan Lshijunat tuovat suuret

matkustajamddrat suoraan

kdvelykeskustaan.

Unelmien keskustaan saapuminen on yhta vaivatonta ja houkuttelevaa kuin
kauppakeskukseen - autolla ja ilman autoa. Keskustan elinkeinonharjoittajat
kilpailevat asiakkaista muun muassa kauppakeskusten ja muiden helposti
saavutettavien liikkeiden kanssa. Jotta keskusta tulisi valituksi asioinnin ja
ajanvieton kohteeksi, pitda sinne paasta vaivatta kaikilla kulkumuodoilla.
Satamien tavaraliikenteen, keskustaan pysakoivan liikenteen ja keskustan
lapikulkuliikenteen painaminen maan alle sujuvoittaa liikennevirtoja ja
vapauttaa samalla tilaa maan paalta muille kulkumuodoille. Ratikat ja bussit
paasevat liikkumaan nopeammin, autokaistoja voidaan muuttaa pyorateiksi.
Jaljelle jaa myos enemman tilaa jalankulkuun ja oleskeluun.

Ratikkaruuhkat
vdhenevdt vusien

I joukkoliikennekaistojen
myo6td.
Autoliikenteelta
vapavutuva tila
mahdollistaa
pyordtieverkon
kehittdmisen.
I

Bussiliikenne nopeutuu
autoliikenteen siirtyessa
maan alle.

Liikennevaloissa
seisoskelu vihenee
kavelykeskustan
laajentuessa.
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AUTOLLA JONOTTAMATTA YTIMEEN JA
HISSILLA YLOS

Autolla liikkuminen ahtaassa ja ihmisia parveilevassa
keskustassa on hidasta, mutkikasta ja se vaatii
paikallistuntemusta. Auton voi hyvin jattda maan

alle lepaamaan ja keskittya kaupungin tarjontaan.
Pysakointihalleista paasee nopeasti keskeisille paikoille

ja keskustan reittien aarelle. Pysakoinnin jalankulun
uloskayntien dareen kehittyy luontevasti palveluita ja
kohtaamispaikkoja. Samoin autoliikenteeltad vapautunut
katutila voidaan naissa kohdin muokata oleskeluun
sopivaksi. Hissistd noustua voi hetken aistia kaupungin
tunnelmaa ja valita sitten suunnan, josta lahtee tutustumaan
uusiin kavelyalueisiin liikkeineen ja puistoineen.
Uloskayntien laheisyyteen tulee kysyntda myos joustaville
kokous- ja tyoskentelytiloille. Helpot kulkuyhteydet
rohkaisevat tuomaan lilketoimintaa aivan ytimeen.

MAANALAINEN KOKOOJAKATU ANTAA TILAA
KAVELYKESKUSTAN TOTEUTTAMISELLE

Keskustan lapikulkuliikenne, kaikkien keskustasatamien
liilkenne ja suuri osa keskustaan paatyvasta liikenteesta
siirtyy katuverkolta maanalaiselle kokoojakadulle.

Se keventaa merkittavasti maanpaallisen katuverkon
liikennetta, mikd mahdollistaa katutilan jakamista uudella
tavalla. Keskustan katuverkolta poistetaan myds merkittava
osa kadunvarsipysakointia ja uutta pysakointitilaa
rakennetaan kokoojakatuun liittyviin maanalaisiin
pysakdintilaitoksiin. Pysdkointi on ndin huomattavasti
vaivattomammin ja nopeammin saavutettavissa, ja katutila
vapautuu kavelylle, pyoréilylle ja oleskelulle.

KOKOOJAKADUN ERITASOLIITTYMAT PALVELEVAT
SEKA PYSAKOINTIA ETTA ERI KAUPUNGINOSIEN
LIIKENNETTA

Kokoojakadulla on kolme maanalaista eritasoliittymaa.
Jatkasaaren eritasoliittymé palvelee Lansisatamaa ja
Jatkasaaren aluetta. Mechelininkadun etelap&aasséa olevan
Suomen ruuhkaisimman liittyman ongelmat poistuvat.
Sataman lilkenne ei enda héiritse Jatkasaaren asuntoaluetta.
Eritasoliittyméastd on myds yhteys keskustan huoltotunneliin
ja sen kautta Forumin ja Stockmannin pysakdintilaitoksiin.
Kaartin eritasoliittyma palvelee Erottajan pysakdintilaitosta,
Eteldsataman lilkennettd sekd Hernesaaren liikennetté.
Taman liittyman kautta on suunnitelmissa rakentaa uusia
eteldista Helsinkia palvelevia pysakaintilaitoksia. Kluuvin
eritasoliittyma palvelee Kluuvin pyséakointilaitosta, keskustan
huoltotunnelia sekéd Katajanokan satamaa, Katajanokan
pysédkointilaitosta ja Katajanokan aluetta.

Sitowise ja YIT keksivat
kokoojakadulle vuuden
linjauksen

KESKUSTAN SATAMIEN AIHEUTTAMAT HAITAT
POISTUVAT

Moniin muihin kaupunkeihin verrattuna Helsingin
matkustajaliikenteen satamat sijaitsevat poikkeuksellisen
lahelld keskustaa tai suorastaan keskustassa. Niiden
tuomat ihmisvirrat elavoittavat keskustaa miellyttavasti,
minka vuoksi niiden on haluttu sailyvan keskustassa.
Niiden synnyttdma, viime vuosina voimakkaasti kasvanut,
autoliikenne koetaan kuitenkin merkittavana haittana.
Satamien liikenteen johtaminen kokoojakadulle poistaa
tdman haitan ja jéljelle jaa niiden tuoma vireys.

KESKUSTAN SAAVUTETTAVUUS PARANEE

Keskustan liike-elaman kannalta on oleellista, etta keskusta
on hyvin saavutettavissa kaikilla kulkumuodoilla, myos
autolla. Kokoojakadun kautta saavutetaan helposti keskustan
tarkeimmat asiointia palvelevat pysakointilaitokset.
Keskustan liikkeet edellyttavat myds tehokasta huoltoa.
Keskustan maanalainen huoltokatu on kokoojakadun kautta
helposti ja nopeasti saavutettavissa.

Henkildautoliikenne on keskustan kasvulle ja
elinvoimaisuudelle yhta valttdmatonta kuin kehateiden
kauppakeskuksille, mutta taalla se voidaan johtaa maan alle.
Kokoojakatu kerda autosta riippuvaiset takaisin keskustaan!

Pysakointipaikkojen siirtdminen maanalaisiin laitoksiin
vahentaéa jonottamiseen seka liikkennevaloissa ja ruuhkassa
kuluvaa aikaa. Tama nopeuttaa kaikkia liikkkumismuotoja

ja jattda suuremman osan ajasta keskustassa oleskeluun
ja asioiden hoitamiseen. Verenpainekin laskee:
esimerkiksi Oslossa suuri osa kaupunkiajosta on pelkkaa
pysakdintipaikan etsimista. Tama valtetdan kokonaan, kun
paikat siirtyvat laitoksiin.

Olemassa oleva tunneliverkko saadaan hyotykayttoon
osana kokoojakadun ja pysékointilaitosten sujuvia
yhteyksia. Kokoojakadulle paasee pysakointilaitosten
kautta kahdeksasta eri ajoaukosta (Salmisaarenkadulta,
Porkkalankadulta, Ruoholahdenkadulta, Valimerenkadulta,
Etelaiselta Rautatiekadulta, Yrjonkadulta,
Kaisaniemenkadulta ja Aleksanterinkadulta).

Kokoojakatu

1. KOKONAAN KALLIOSSA

Riittavan syvalle linjattu kokoojakatu ja sen maanalaiset
liittymat voidaan rakentaa umpikallioon, mika on halvempaa
kuin lahella maanpintaa. Linjaus pidentda matkaa, mutta silla
ei ole merkitysta, koska kadun ajaa p&aasta paahan alle viidessa
minuutissa.

2. KESKUSTAN ETELAPUOLELLA

Keskustan eteldpuolelta linjattu kokoojakatu vaistaa keskustan
huoltotunnelin, Pisararadan suunnitelmat, metron tunnelit

ja keskustan maanalaiset pysakointilaitokset. Keskustan
eteldapuolinen linjaus mahdollistaa yhteydet satamiin.

3. POISTAA KESKUSTAN LAPIAJOLIIKENTEEN
Tehokas lisdys kokoojakadun ajatukseen on rakentaa se
EU:n tunnelidirektiivin mukaiseksi valtavaylaksi, jolloin
keskustan satamien pulssimainen rekkaliikenne saadaan
kokonaisuudessaan ohjattua pois keskustan kaduilta.

4. YHDISTAA PYSAKOINTIIN

Ainutlaatuista maailmassa on, ettd kokoojakatu ei syota
lilkennetta keskustan katuverkkoon vaan kavelykeskustaa
palvelevaan maanalaiseen pysakaointiin. Tampereella pyritaan
samaan ratkaisuun yhdistamalla Rantatunnelin maanalainen
liittyma kaupungin maanalaisiin pysakaintilaitoksiin.

Lisdksi kokoojakatu mahdollistaa uusien maanalaisten
pysakointilaitosten rakentamisen etelaiseen kantakaupunkiin,
jonka kaduilta vahennetaan entisestaan pysakaointia.

5. RATKAISEE SATAMIEN LIIKENNESUMPUT
Kokoojakatu on nimensa mukaisesti paljon enemman kuin
lapiajon mahdollistava tunneli. Se kokoaa kavelykeskustan
elinvoimalle valttamattoman syottoliikenteen maan alle tavalla,
joka houkuttelee valitsemaan kavelykeskustan kayntikohteeksi.
Kokoojakadun yhteydet Jatkdsaareen, Hernesaareen,
Etelasatamaan ja Katajanokalle helpottavat uusien
kaupunginosien yhteyksia keskustasta ulos.

6. HYODYNTAA NYKYISET TUNNELIT

Ainutlaatuista Helsingissd on mahdollisuus uuden linjauksen
takia hyddyntaa rakennusaikana keskustan huoltotunnelia ja
minimoida nain rakentamisen aikainen hairio. Kayton aikana
keskustan huoltotunneli avataan liikenteelle, ja se yhdistaa
pysakadintilaitokset toisiinsa.

MAANALAINEN KOKOOJAKATU; KESKUSTAN
HUOLTOTUNNELI, KOKOOJAKATUUN
LITTYVAT-MAANALAISETHUOLTOTUNNELIT
JA YHTEYDET KATUVERKKOON
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P TAHTITORNINVUORI
205 AP
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e KOKOOJAKATU JA SIIHEN
LIITTYVAT UUDET VAYLAT

KESKUSTAN HUOLTOKATU JA VANHAT
YHTEYDET PYSAKOINTILAITOKSIIN

P NYKYISET PYSAKOINTILAITOKSET
TASTA PAASEE AJAMAAN KOKOOJAKADULLE

Kokoojakadun kautta ajetaan
seitsemdadn nykyiseen
pysdkointilaitokseen, joissa

on noin 5 450 autopaikkaa.
Kokoojakatuun voidaan myds
liittaa Katajanokalle suunniteltu
pysdkointilaitos sekd vusia Etela-
Helsinki& palvelevia laitoksia.
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Pysdkointilaitosten kayttoaste
nousee ja katuvarsien nakymat
paranevat

NAIN MAANALAINEN KOKOOJAKATU

JA KAVELYKESKUSTA VAHENTAVAT
LIKENNETTA VUONNA 2040 NYKYISEEN
LIIKENNEVERKKOON VERRATTUNA

Kokoojakatu yhdistaa nykyiset pysékointilaitokset ja tuo asiointimahdollisuuden Pohjoisranta 31000 » 17500
keskustaan 36 000 autolla liikkuvalle. Lisaksi kokoojakatu mahdollistaa tuhansien
uusien pysakaointipaikkojen rakentamisen niille alueille, joilla talla hetkella on

suurin pula vapaista pysakointipaikoista ja joilta poistetaan kadunvarsipaikkoja Lonnrotinkatu ja

Esplanadit 19900 » 5800

. il e e : v ) 8900 » 2700
muuhun kayttoon. Pysakaointiin ja sitd myoten kokoojakadulle padsee kymmenesta Uudenmaankatu

sisddnajosta ympari kavelykeskustan reunoja. Kokoojakatu lisaa kaikkien keskustan

Pitkasilta 22300 » 12000
pysakointilaitosten kayttoastetta. Pysakadintilaitosten kautta rakennetaan kokoojakadun o
ja keskustan katuverkon vilille sujuvat yhteydet, mika saastaa kavelykeskustan niin Kaisaniemenkatu 21000 » 5800
pysakointitaloilta kuin uusilta tunneliaukoilta. Ruoholahdenkatu 12900 » 5700
Runeberginkatu 25900 » 20100

Kun autoja siirtyy asteittain maan alle, kadunvarret kevenevéat metallista - arkkitehtuuri
ja kadun ihmiset paasevat nakyviin. Autojen varastoimisen sijaan kadut voivat paasta
kulttuurin alustoiksi, hieman rauhallisemmiksi kohtaamisten paikoiksi.

Liikennemaéré (ajon./vrk) = Liikennema&éra (ajon./vrk)

40000,

SCALE: 2000 SCALE: 2500
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Keskustan maanalaista kokoojakatua kayttaa noin 55 000 autoa vuorokaudessa vuonna 2040. Autoliikenteen maarat vahenevat kaikkialla keskustassa.
Muutokset ovat merkittdvan suuria mm. Pohjoisrannassa, Esplanadeilla ja Ruoholahdenkadulla.

Liikenteen ja pysdkoinnin
siirtyminen katuverkosta
kokoojakadulle ja
maanalaisiin pysdakointi-
laitoksiin mahdollistaa
viihtyisdn ja laadukkaan
kdvelykeskustan
rakentamisen.

Huoltoliikenne

Sujuvat matkaketjut
kaikille liikkujille

Liikenne koostuu ihmisista, jotka ovat matkalla jostain
johonkin. Sujuvin kulkumuoto ei valttamatta ole sama
koko reitin ajan, ja monesti onkin kannattavaa muuntautua
reitin varrella autoilijasta metrolla matkustajaksi ja
edelleen kéavelijaksi tai junamatkustajasta pyorailijaksi.
Paras liikkumisen kokonaisuus saavutetaan tarkastelemalla
matkaketjuja yksittaisten kulkumuotojen rinnalla.

TEPPO, SEVERI JA IINES, TAPANINVAINIO

Teppo ja hdnen 3- ja 5-vuotiaat lapsensa asuvat Tapaninvainiossa. Teppo
on suunnitellut lapsille touhun téyteisen paivan keskustassa sadepéivan
ratoksi. Sadstaakseen aikaa ja hermoja kurahousuneuvotteluissa Teppo
paattaa ottaa oman auton alle. Auto jatetaan Forumin pysakointilaitokseen
ja siitd suunnataan heti Kamppiin sydomaan. Ruoan jalkeen sade

jatkuu yha3, joten kolmikko ottaa metron alle ja suuntaa Ruoholahteen
sisaleikkipuistoon. Siella vietetyn touhukkaan tunnin jalkeen aurinko

jo pilkottaa, ja Teppo sekéa lapset jatkavat matkaansa ratikoilla kohti
Eldinmuseota, joka onkin paivan viimeinen kohde. Kampissa pysdhdytaan
viela pikaisesti ruokaostoksilla. Sen jalkeen noudetaan auto ja suunnataan
nokka kotia kohti.
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HENRIK JA PAULIINA, ULLANLINNA

Henrik ja Pauliina suunnittelevat uuden sohvapdydan hankkimista
Ullanlinnassa sijaitsevaan kotiinsa. He lahtevét Tehtaankadulta ratikalla kohti
keskustaa huonekaluliikkeiden valikoimia tutkimaan. Koluttuaan Punavuoren
ja keskustan tarjonnan he eivat vieldkdan ole 16ytaneet sopivaa poytaa,

ja paattavat laajentaa etsinnat Roihupellon suuntaan. Samalla he voisivat
kayda rautakaupassa hakemassa uuden kenkahyllyn eteiseen. Tata varten
he vuokraavat yhteiskayttdauton Kluuvin pysakdintilaitoksesta. Roihupellon
huonekaluliikkeesta |6ytyykin hieno poyta, ja laheisesta rautakaupasta
kenkahylly. Ostokset kyydissddn he ajavat kotiin Tehtaankadulle. Purettuaan
tavarat autosta Henrik jaé kotiin kasaamaan pdydan runkoa ja Pauliina
lahtee palauttamaan autoa. Se onnistuukin Idhella: Ullanlinnaan on avattu
uusi pysakointilaitos ja yhteiskayttoauton voi palauttaa kaikkiin keskustan
pysakadintilaitoksiin. Palautettuaan auton Pauliina nousee hissilld yl6s kadulle
ja ottaa hissin vierestad kaupunkipyoran alleen reilun kilometrin kotimatkalleen.
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Nopeampaa julkista liikennetta

Julkisen liikenteen myo6hastely liittyy usein siihen, ettad bussi tai ratikka
odottaa vuoroaan yksityisautojen keskella. Keskustaan tai sieltd pois
suuntautuvan autoliikenteen siirtyminen maan alle tuo véljyytta busseille
ja ratikoille. Jalankulkijakin paasee pysakille vahemmin liikkennevaloin.
Miten tdma konkretisoituu katuverkossa?

Ensinnakin uudet joukkoliikennekadut sujuvoittavat matkantekoa.
Ratikkaliikenne nopeutuu Fredrikinkadulla Iso Roobertinkadun ja
Bulevardin valilla, kun autoliikenne poistuu - Freda voi keskittya kavely-
ja ratikkakaduksi. Kun osa linjoista ohjataan Kampista Fredan kautta,
vahennetaan ratikkaruuhkia Lasipalatsin kohdalla.

Bulevardillakin ratikkaliikenne nopeutuu, kun sille varataan omat
kaistat sekaliikennekaistojen sijasta. Ratikka saa oman tilan myo6s
linjalla Erottajankatu - Yrjonkatu - Korkeavuorenkatu. Ratikkaliikenne
nopeutuu myos niilld kaduilla, joilla on sekaliikennekaistat, koska

autoliikenteen maarat vahenevat. Tallaisia katuja ovat Ruoholahdenkatu
ja Kaisaniemenkatu koko matkan Rautatientorilta Hakaniementorille.
Bussiliikenne nopeutuu liikenteen vahetessd merkittavasti erityisesti
kavely- ja joukkoliikennekaduksi muuttuvalla Kaivokadulla seka sen
jatkeella Kaisaniemenkadulla.

Myos autoliikenteen infraa voidaan karsia katumaisemasta. Maanalaisen
kokoojakadun rakentaminen mahdollistaa Porkkalankadun sillan
purkamisen, jolloin Ruoholahdenkatu liittyy tasossa Mechelininkatuun.
Pohjoisesta tulevat bussit voivat kayttaa tata reittia ajaessaan
Salomonkadun joukkoliikennetunnelin kautta Kampin terminaaliin.
Taman suunnan bussiliikenteen sujuvuutta voidaan siis parantaa
merkittavasti. Porkkalankadun sillan purkamisella on my6s merkittavat
kaupunkikuvalliset ja kaupunkirakenteelliset vaikutukset.

Porkkalankadun silta voidaan poistaa,
jolloin Pohjoisesta tulevat bussit paasevat
Mechelininkadulta Ruoholahden ja
Salomonkadun joukkoliikennetunnelin
kautta Kampin terminaaliin.

Sillan poistamisen my6ta katuymparisto
paasee kehittymaan maantasossa.

Tilaa jaa julkisen liikenteen, pyorailyn
ja jalankulun reittien sujuvoittamiseen.
Samoin Marian sairaalan alue linkittyy

MINNA, LAAJASALO

Minnalla on tiedossa monen etapin iltapaiva: hdnen pitéisi ehtia aitinsa
Sirkan luo Lauttasaareen ja sielta jaahallille hakemaan poikansa Topi
matsin jalkeen. Yleensa bussilla ja metrolla kulkeva Minna paattaa tanaan
liikkua perheen autolla ehtidkseen kaikkialle. Han ajaa kotoa Laajasalosta
kaupunkiin ja pysékoi Elielin pysakointilaitokseen, parin korttelin pédahan
toimistostaan. Lounaan jalkeen Minnalla on vuorossa tapaaminen
Tool6ssa - sinne padsee onneksi nopeasti ratikalla. Tapaamisen jalkeen
Minna nappaa kaupunkipyoran ja kiirehtii hakemaan autoa. Han ehtii juuri
viideksi Lauttasaareen, missa Sirkka onkin jo valmiina reippailemaan.
Lenkin jalkeen Minna ajaa Hernesaareen noutamaan Topia. Kello on

jo paljon, ja he paattavat kayda yhdessa syomassa keskustassa. Auto
jatetdan Stockmannin pysakdintilaitokseen. Ruoan jalkeen kaydaan viela
ostamassa Topille uusi maila pelin tiimellyksessa rikki menneen tilalle, ja
suunnataan vihdoin kotiin.
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ANNA JA IRINA, TALLINNA

Anna ja Irina saapuvat laivalla Tallinnasta Lansisatamaan viettdméaan
lomapaivaa Helsingissa. Sateinen paiva aloitetaan brunssilla ja ostoksilla
Kampissa, jonne paasee satamasta katevasti ratikalla. Iltapaivalla saa
kirkastuu, joten Anna ja Irina paattavat kavella Katajanokalle kokeilemaan
merikylpylan altaita ja saunaa. He ovat kuulleet kavereiltaan, ettd myos
Suomenlinna on vierailun arvoinen kohde. Uinnin jalkeen he astuvat
lauttaan viereisellda Kauppatorilla ja viettavat loppupaivdn Suomenlinnassa
kierrellen. Aika kuluu nopeasti ja lautta-aikataulun tarkistaessaan Irina
huomaa, etta heilld alkaa olla kiire takaisin Lansisatamaan. He ldhtevéat
seuraavalla lautalla Kauppatorille ja paattavat ottaa sielta taksin satamaan.
Onneksi matka taittuu keskustan ali hetkessa ja he ehtivat ajoissa laivaan.
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Pyoratieverkko jatkuvaksi

Helsingin kaupunki on panostanut viime vuosina kovasti siihen, etta
yha useampi kaupunkilainen hyppaisi pyoran selkaan - idsta ja kunnosta
riippumatta. Uusia yhteyksia onkin tulossa paljon. Autoilun valtaamien
katujen rauhoittaminen mahdollistaa vuoden 2025 tavoitteitakin
mehevammat reitit. Leveidenkin katualueiden ylittdminen helpottuu ja
katuverkkoon saadaan tilaa kaupungin hyvin alkaneelle asianmukaiselle
pyoraliikenteen suunnittelulle. Uusilla reiteilld tuodaan jo nyt esiin
selkea ero jalankulun ja pyoréilijoiden reiteille - nopeuksissa on eroa.
Nopeasti laajentuva baanaverkko palvelee ensisijaisesti nopeampaa
tyomatkapyorailya.

Muillakin reiteilld pyoraillaan. Kadunvarsipysakoinnin siirtyminen
keskitettyihin maanalaisiin pysakaéintilaitoksiin mahdollista pyorailyn
sallimisen yksisuuntaisilla asuntokaduilla myds vastasuuntaan. Samalla
saadaan asteittain lisaa tilaa suosituille kadunvarsien kunnollisille
pyoratelineille.
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Ydinkeskustassa asiointia ja hidastempoisempaa pyorailya varten
rakennetaan nykyista laadukkaammat pyorareitit Esplanadeilta
Bulevardin kautta Jatkdsaareen ja Ruoholahteen. Tama on mahdollista,
kun Esplanadeilta vapautuu tilaa autoliikenteeltd ja Bulevardi tehdaan
yksisuuntaiseksi itdan pain. Hietalahden pohjoispaahan rakennetaan
avattava silta, jolloin Hietalahdentori ja kauppahalli liittyvat suoralla
yhteydellad Jatkasaareen. Pyoralla rantaan tulee siis padsemaan hetkessa!

Katkoton ja opastettu pyoratieverkko madaltaa kaupungissa vierailevankin
kynnysta hypata pyoran selkaan. Sujuvilla ja nopeilla reiteilld varustetussa
kaupungissa myos polkupydrajakelun ja polkupyoraléahettien palveluja

on helppo laajentaa. Ennen kaikkea kaupunkipyorateline ja valmis reitti
pysakaintilaitoksen uloskaynnillad rohkaisee viimeisen etapin etenemiseen
kaksipyoraisella.

Bulevardin yksisuuntaiset reitit molempiin
suuntiin seka Hietalahden uudet sillat
linkittavat Jatkasaaren Erottajaan ja edelleen
Kauppatoriin. Taman ansiosta satamista
tulee houkuttelevaa lahtea keskustaan
kaupunkipyorélla tai jalan.

Erottaja yhdistyy Kauppatoriin Esplanadin
puiston vieritse kulkevilla yksisuuntaisilla
pyoréateilla.

|

Pohjoisrannassa pyorétie valtaa alaa
satamaliikenteelta.

h i paremmin ymparistoonsa.
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@ Joukkoliikenteen solmukohta == Nopeutuva joukkoliikenteen reitti

@ Kaupunkipydraasema — Pyoréreitti
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© Hyvdn eldmadn keskusta

Liikenteen solmukohtien

ratkominen hyoédyttdaa kaikkia
keskustassa liikkujia.

Maanalainen kokoojakatu luo edellytykset kavelykeskustan
kehittamiselle ja muiden maanpaallisten liikkkumismuotojen
sujuvoittamiselle. Lisaksi autoliikenteen vaheneminen
keskustassa tuo mukanaan lukuisia muita etuja, jotka
hyodyttavat kaikkia kaupunkilaisia huolimatta siita, milla
kulkupelilla he matkansa taittavat. Tavoittelemme Suomen
paakaupungissa hyvan elaman keskustaa.

liImanlaatu paranee

Moottoriliikenteen tuottamat ilmansaasteet ja katupoly
heikentavat keskustan ilmanlaatua. Katutason ilmanlaatu
paranee ajoneuvojen vahentyessa. Maan alla syntyvat
paastot ohjataan hallitusti pois niin, ettd ne eivat paady
katutilaan.

Melu vahenee

Autojen moottorit ja renkaat tuottavat melua, joka
vahentaa ympariston viihtyisyytta. Liikenteen aiheuttamat
meluhaitat pienenevat moottoriliikenteen siirtyessd maan
alle. Oleskelu-, jalankulku- ja pyoraily-ymparistosta tulee

hiljaisempi ja rakennusten sisélle kantautuva melu vahenee.

Hiilidioksidipadstot
pienenevdt

Helsingin tavoitteena on olla hiilineutraali vuonna 2035.
Liikenteen sujuvoittaminen on yksi keino vdhentaa autojen
tuottamia kasvihuonekaasupaastoja. Maanalaisen kokooja-

kadun myota satamista poistuvan rekka- ja muun liikkenteen

jonoutuminen vahenee. Pysakdinnin helpottuminen

puolestaan vahentaa pysakointipaikan etsimisesta johtuvaa
turhaa ajoa keskustan pienilla kaduilla. Laskelmiemme mukaan

paastoja saadaan vahennettya yli 13 600 tonnia vuodessa.
Niista suurin osa on hiilidioksidia ja noin puolet raskaiden
ajoneuvojen aiheuttamia. TAma pienentda ennestaan
Hiilineutraalin Helsingin 2035 toimenpideohjelmassa
tavoiteltua hiilijalanjalkea.

13 600

tonnin vahennykset
pddstoihin

Turvallisuus paranee

Liikenneturvallisuus paranee autoliikenteen vahentyessa
keskustan pienilla kaduilla, joilla liikkkuu paljon jalankulkijoita
ja pyorailijoita. Arvion' mukaan maanalaisella kokoojakadulla
voidaan saavuttaa noin 13,7 miljoonan euron vuosittaiset
saastot onnettomuuskustannuksissa. Pyorapyséakointia
kehittamalla voidaan edistaa turvallista pyorien sailytysta.

1 Strafica 2018.

2 LVM 2018.

3 Helsingin kaupunki 2018.

4 THL 2017.

5 HSL 2016, MAL 2019 Liikennejarjestelma ja terveys.
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Terveyshyodyt kasvavat

Kéavelyn ja pyorailyn lisédminen on kustannustehokas keino
lisata fyysista aktiivisuutta, joka on vaeston terveyden ja
fyysisen toimintakyvyn kannalta valttdmatonta.? Helsingin
kaupunki tavoittelee pyoramatkojen osuuden kasvattamista
Helsingissa tehtavissa matkoissa. Arvion mukaan yksi
pyorailyyn investoitu euro tuottaa ldhes kahdeksan euron
arvosta yhteiskuntataloudellisia hyotyja.?

Katupoly- ja pakokaasuhiukkasten seka liikkennemelun
vaheneminen vahentaa kaupunkilaisille aiheutuvia
terveyshaittoja ja sen myota myos sairaanhoidon
kustannuksia. Ilmansaasteet aiheuttavat haittaa erityisesti
hengityselimistolle ja sydanterveydelle. Pitkdaikainen
melualtistus voi puolestaan aiheuttaa elimistolle
stressireaktion, hairitd unta, lisédtd sydan- ja verisuonitautien
riskia tai heikentaa henkista hyvinvointia.*

Autoliikenteen vahetessa kaupungin kaduilla ruuhkien
tuoma paine kevenee. Ruuhkassa istuminen on vienyt
aikaa liikkumiselta, seurustelulta ja muulta vapaa-

ajalta. Jokainen autossa istuttu tunti paivassa lisaa
ylipainon todennakdisyytta kuudella prosentilla. Myos
liilkenneruuhkista aiheutuvan stressin, liikkennevaylista
aiheutuvan maisema- ja estevaikutuksen seka liikenteeseen
liittyvan turvattomuuden tunteen on todettu vaikuttavan
terveyteen kielteisesti.’
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0O Kukoistava keskusta

Merkittava hanke luo Helsinkiin
tyopaikkoja ja kiihdyttaa kasvua

Kaupungin toimivuus edellyttaa kalliita investointeja, mutta
niiden toteuttamatta jattaminen tulisi Helsingille viela
kalliimmaksi. llman ostovoimaista ja sykkivaa keskustaa
Helsinki naivettyy ja sen potentiaali jaa toteutumatta.

Se, ettd melkein kaikki nakemisen arvoinen on keskustassa,
ei yksinaan riitd kukoistukseen. Kukoistus ilmenee monella
alueella.

Kauppa ja
elinkeinoelama
kehittyvat suotuisasti

Kavelykeskusta tekee ydinaluetta ymparoivista
kortteleista helpommin saavutettavia. Kymmenessa
minuutissa ehtii kauemmaksi kuin entisia kapeita
jalkakaytavia ja lilkkennevaloja pitkin. Nain keskustan
vetovoimaisin ykkosalue kasvaa ja keskeisimman
alueen vuokrataso mahdollistaa investoinnit ja
suunnitelmallisen kaupallisen kehityksen. Uusia
asiakasvirtoja syntyy myos ymparoiville alueille, joiden
vuokrataso sopii paikallisten yrittajien liiketoiminnalle.

Vetovoimainen kaupallinen kokonaisuus edellyttaa
hyvin johdettua suunnittelua ja liiketilojen kehitysta.
Saman toimialan keskittymissa toimijoiden vetovoima
tukee toisiaan, esimerkkeind muoti, sisustus ja
ravintolat. Samalla syntyy kiinnostavia kokonaisuuksia,
jotka antavat luonteen koko kaupunkialueelle, kuten
keskustan Design District ja Kalasataman Teurastamo.
Verkkokauppa mahdollistaa noutopisteiden
sijoittamisen keskustaan ja erikoismyymaliden
tuotteiden toimituksen katevasti koko maailmaan.
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Nykyinen kaupan ykkdsalue (KTI)

Ykkosalueen laajennus. Mm. kansainvalisten muodin
toimijoiden ja tunnettujen ravintoloiden alue
Vetovoimainen kaupunkialue. Paikallisia ja kansainvalisia
merkkiliikkeita, uusia ravintolakonsepteja

Ymparoiva kantakaupunki. Alueen kivijalkaliikkeet ja
ravintolat hyotyvat uusista asiakasvirroista.

Tyopaikat palaavat
keskustaan

Paremmin saavutettavissa oleva ja viihtyisdmpi keskusta
helpottaa tyontekijoiden rekrytointia ja yritysten
sijoittumista keskustaan.

Samoin kuin kauppa, myos tyopaikat lisdantyvat
keraantymalla yhteen ja erikoistumalla. Nain kukoistava
keskusta houkuttelee lisaa yrityksia, joita varten
rakennetaan uusia monitilatoimistoja kuten Téolonlahdella
ja Kasarmitorilla on jo tehty. Sopivan toimitilan |6ytyminen
on keskeinen edellytys yrityksen sijoittumisessa. Osa
olemassa olevista toimitiloista ei enaa vastaa nykyaikaisten

yritysten tilatarpeita, vaan tarvitaan uusia toimitilahankkeita.

Nain keskustan tyopaikkojen méaaréa saadaan kasvuun.

Liikenteelta vapautuvilla alueilla vapautuu mahdollisuuksia
uusille toimistorakennuksille, jolloin vanhat asuinraken-
nukset voidaan palauttaa asumiseen ilman, etté tyopaikat
vahenevat. Hankkeiden kaynnistaminen helpottuu,

kun niiden pysakointitarpeisiin voidaan vastata uusilla
maanalaisilla ratkaisuilla.

Keskustassa ja sen lahialueilla on edelleen merkittavaa
potentiaalia tyopaikkarakentamiselle, esimerkiksi
Ruoholahdessa, Hietalahdessa, Sornaisissa ja jopa
rautatieaseman ympéristossa. Taydennysrakentamisen
ohella mahdollisuuksia on my&s purkavalla saneerauksella,
esimerkiksi Punavuoressa.

Matkailuelinkeino
menestyy

Uusi kunnianhimoinen kavelykeskusta ja sen mahdollistaja,
kansainvalisesti ainutlaatuinen maanalainen kokoojakatu
kasvattaa Helsingin imagoa ja nostaa sen takaisin maailman
10 kiinnostavimman kaupungin listalle, jolta Helsinki vastikdan
on pudonnut. Hyva maine tuo lisdd matkailijoita Helsinkiin

ja nimenomaan kavelykeskustaan, jonne muodostuu uusia
vetonauloja.

Matka-ajat
lyhenevat

Maanalaisen kokoojakadun kayttéonotto lyhentdd matka-
aikoja keskustaan ja maanalaisiin pysakadintilaitoksiin.
Keskustaan suuntautuvan autoliikenteen painottuminen
maan alle jattda katutilaa keskustan sisaiselle liikkumiselle:
jalankululle, pyorailylle seka busseille ja ratikoille. Se

luo hyvinvointia ja talouskasvua: keskustassa liikkuja voi
kayttda saastyneen ajan esimerkiksi tyontekoon, oleskeluun
tai ostosten tekoon. Autoliikenteelta vallatuille kadulle
jalkautuminen luo ehka odottamattomiakin elamyksia.

Ajansaasto tuottaa valillisesti myds taloudellisia saastoja.
Esimerkiksi henkildautomatkoilla matka-aikasdaston arvo on
keskimaarin 8,33 euroa / henkild / tunti. Aikasaéaston arvo
vaihtelee sen mukaan, onko matkan tarkoitus ty6ajan matka
(23,68 €), tyossakayntimatka (10,68 €) vai asiointi- tai vapaa-
ajan matka (6,79 €).

1 Liikennevirasto 2015.
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Unelmista totta

Parasta koko ehdotuksessa on, ettd se on mahdollista toteuttaa

Helsingin kavelykeskustan laajentaminen ja
autoliikenteen painaminen maan alle eivat
ole uusia haaveita. Molempia on suunniteltu
jo pitkaan, mutta toistaiseksi vasta paperilla.
Ratkaistava kysymys onkin se, miten naista
unelmista tulee talla kertaa totta.

Innovatiivinen ja huolellinen suunnittelu on
joka tapauksessa ratkaisun ytimessa. On
selvitettava, miten luodaan edellytykset
toimivalle kavelykeskustalle ja kuinka
autoliikenteen tarpeet ratkaistaan niin, etta
kavelykeskustan toteutus onnistuu. Ison
infrahankkeen toteutus on kallis investointi.
Sen rahoitus on valmisteltava niin, etta
kulut katetaan oikeudenmukaiseksi koetulla
tavalla. Tahan on olemassa lukuisia erilaisia
mahdollisuuksia, joista tarkoituksenmukaisin
loytyy avoimen julkisen keskustelun kautta.

Ennen kaikkea on kuitenkin kyse ihmisista.
Hankkeen tavoitteiden ja sen kautta
saavutettavien hyotyjen tulee aidosti
palvella kaikkia - jokaisen on |loydettava
hankkeesta itseaan kutkuttava palanen. Vain
talla tavoin hanke innostaa riittavan laajan
joukon ihmisia, joiden ideoiden, energian ja
osaamisen avulla hanke oikeasti toteutuu.
Olemme itse ndhneet tdman tapahtuvan jo
useassa allianssihankkeessa.

SUUNNITELLAAN HUOLELLA

Tata on tutkittu pitkdan. Me Sitowise ja YIT olemme olleet
mukana pohtimassa Helsingin keskustan alittavia yhteyksia
1990-luvulta lahtien. Tasséa esityksessa olevaa ratkaisua olemme
sitakin kehittédneet jo lahes viisi vuotta. Olemme huomioineet
niin maanpaallisen kuin maanalaisen Helsingin reunaehtoja ja
tavoitteita ja tutkineet kokoojakadun vaikutuksia liikenteeseen.

Kokoojakadun alku- ja loppup&ét sijaitsevat luontevasti
sisdantulovaylien keskikaistoilla, joilta ne nielaisevat
liikenteen haittoineen maan uumeniin. Sen nelja maanalaista
eritasoliittymaé jakavat liikennevirrat tasaisesti ympari
keskustaa niin, ettd Lauttasaaren, Kallion ja Kalasataman
alueet ovat vaikutuspiirissd, mutta eivat karsi lapiajoista.
Kokoojakatu lisda autoliikennettd vain sen verran kuin on
tarkoituskin. Se ei tarjoa mahdollisuutta kortteliralliin.

OTETAAN OPPIA MAAILMALTA

Helsingilld on mahdollisuus ottaa oppia kaupungeista, joissa
kavelykeskustan kehittdmistad on ehditty tutkia ja toteuttaa
meita aiemmin. Mielestamme téllaisia kaupunkeja Euroopassa
ovat muun muassa Oslo, Nirnberg ja Maastricht.

Nirnberg on Helsingin kokoinen kaupunki. NGrnbergin
keskusta on ollut autoton jo 20 vuotta, ja ratkaisun kokevat
toimivaksi niin keskustan elinkeinonharjoittajat kuin

heidan liikkeidensa asiakkaat. Nirnbergin uudistuksessa
mukana ollut kaupunginvaltuutettu Peter Pluschke luetteli
norjalaiselle Aftenposten-lehdelle muutamia avainkohtia
hankkeen menestykseen: Kaikille keskustan asukkaille

on paasy omalla autolla asunnolleen. Huoltoautot saavat
kayttaa kaikkia katuja, myos kavelykatuja, aamukymmeneen
asti. Takseilla on samat oikeudet kuin busseilla. Keskustaa
palvelevat useat pysakointilaitokset.

Seka Nurnbergista ettd Oslosta opimme, ettd uudistukset
kannattaa toteuttaa kokeillen ja vaiheittain. Kokeillen
|oytyvat seka toimivat ratkaisut etta ne, joihin ei kannatakaan

kayttad enempaa aikaa tai rahaa. Ketteraa ja kokeilevaa
toimintatapaa on sovellettu my6s muualla maailmassa:
esimerkiksi aiemmin meluisa ja ruuhkainen New Yorkin
Times Square on uudistettu talla tavoin. Ensimmaisena
vuonna kaytettiin vain vahan maalia ja siirrettévia kalusteita,
jotka sijoitettiin véliaikaisesti autokaistojen tilalle. Kun tdma
kokeilu osoittautui menestykseksi, paatettiin alue uudistaa
pysyvammin. Nyt aukion laidalla sijaitsevien liikkeiden myynti
on noussut huimasti.

Oslon kavelykeskustan kehittamisessa on edetty nopeammin
kuin Helsingissa. Siella yritettiin aluksi tehda keskustasta
taysin autotonta varsin laajalla alueella. TAama térmasi
vastustukseen niin eri mieltd olevissa poliittisissa ryhmissa
kuin kaupungin virkamiehissa. Oslon oppeja ovat seuraavat:

Vaikka hankkeella on virallisesti riittdva poliittinen tuki, ja
tarvittavat paatokset on tehty, voi hankkeen eteneminen
pysahtya virkamieskunnan vastustukseen ja jopa hankkeen
kannalla olevien puolueiden yksittaisten edustajien
politikointiin. Hankkeen onnistumisen kannalta yksituumaisuus
on ensiarvoisen tarkeda. Siihen tarvitaan seka laaja poliittinen
tuki (pelkka enemmisto ei riitd) ettd projektia eteenpain vievien
virkamiesten motivaatio ja keskinainen luottamus.

Ehdottomuus tekee hankkeen edistdmisestéa vaikeaa.
Oslossakin luovuttiin lopulta tdysautottomuudesta. Maan
paalla kokeilut ja vaiheittainen eteneminen on helpompaa kuin
suuri uudistus kerralla. Maan alla sen sijaan on rakennettava
kokonaan valmista. Puoli tunnelia ei johda minnekaan.

RAKENTAMINEN ONNISTUU VAIHEITTAIN JA
VAHAISIN HAIRIOIN

Helsingin kédvelykeskustan laajentaminen voidaan toteuttaa
pienina urakkoina, jotka hairitsevat kesaistd kaupunkielamaa
vain paikoitellen. Sitdkin vdhemman hairiéta tuottaa
kokonaan maan alla ja yhtena kokonaisuutena toteutettavan
kokoojakadun rakentaminen. Sen rakentamisessa
hyodynnetdan olemassa olevaa keskustan huoltotunnelia.

Peruspoikkileikkaus - Paatunneli

Peruspoikkileikkaus - Jatkdsaaren tunneli

KOKEILUT OSOITTAVAT TOIMIVAT RATKAISUT

Ehdotamme ryhtymista rohkeasti tuumasta toimeen:
Esityksemme mukainen Annankadun muuttaminen
kavelypainotteiseksi kesélla 2019 ja toisena kokeiluna
Erottajankadun liittdminen Dianapuistoon kesalla 2020.
Samaan aikaan voidaan aloittaa pyorailyn péaareittien ja
kavelykeskustan suurten hankkeiden valmistelu ja toteutus
katu kerrallaan. Muut kédvelykeskustaan tehtavat muutokset
voidaan toteuttaa vaiheittain mahdollisimman vahan
hairiota tuottaen, yhteistyossa kiinteistdjen omistajien
kanssa ja osana kaupungin vuotuisia kunnostustaita.
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Olemassa oleva pysakaointilaitos

Suunnitteilla oleva pysakaointilaitos

Keskustan / Kluuvin huoltotunneli
Keskustan huoltotunneli

(vain huoltoliikenteelle varattu osuus)
Uusi tunnelin linjaus - kalliotunneli
Uusi tunnelin linjaus - betonitunneli
Uusi tunnelin linjaus - betonikaukalo
Maanpaallinen linjaus

Uuden ilmanvaihtohormin sijoitusalue



28

Hanke tuottaa
lopulta enemmadn
kuin maksaa

Hankkeen rakentamisen aikainen tyollisyysvaikutus
on merkittava, arviolta Iahes 10 000
henkilotyovuotta. Liséksi hankkeen toteutuksen
mahdollistama maanjalostus tuottaa kaupungille
tontinmyyntituloja ja maankayttokorvauksia seka
jatkossa kiinteistoverotuloja.

Louhinnasta saatava kiviaines, noin 2 miljoonaa
kuutiometria, on kysyttyd maanrakennusainesta
ja mahdollistaa Koivusaaren, Hernesaaren,
Hakaniemenrannan ja Kruunusiltojen tarvitsemien
penkereiden rakentamisen.

Tilojen kayttdoasteen nostaminen, uusien
toimistotilojen toteuttaminen ja asumisen
vapauttaminen koko keskustan alueelle lisdavat
taloudellista toimeliaisuutta ja asiointien maaraa
keskustaan. Uusien asukkaiden ja yritysten myota
myds kaupungin verotulot kasvavat.

Helsingin uusien merellisten alueiden arvo nousee
hankkeen myo6ta. Se mahdollistaa sujuvan asioinnin
keskustaan ja paasyn keskustasta ulos ilman
lapiajoa 80 000 nykyiselle ja 29 000 uudelle
kantakaupungin asukkaalle.

Allianssimallilla
kustannustehokasta ja
|Gpindkyvad yhteistyota

Helsinki on ottanut kayttoon yhteistoiminnallisen
allianssimallin suurten infrahankkeiden toteutuksessa.
Siihen on hyva syy, kun katsoo Lansimetron karanneita
kustannuksia ja muistaa samalla, miten Liikennevirasto

ja Tampereen kaupunki onnistuivat YIT:n kanssa
Rantatunnelin hankkeessa seka pitamaan kustannukset
aisoissa ettd saamaan 2,3 km pitkdn maanalaisen ajovaylan
valmiiksi puoli vuotta etuajassa. On tarkeda ymmartaa
toteutusmuodon vaikutus kustannuksiin.

Kokoojakadun uusi linjaus perustuu YIT:n ja Sitowisen
innovaatioon siirtda vaylan koko maanalainen osa
kovaan kallioon ja lahemmaéksi eteldisen keskustan
pysakadintitarpeita. Kaupungilta saadun palautteen
pohjalta vaylaan lisattiin yhteydet ensin Jatkdsaareen ja
Katajanokalle ja sitten Hernesaareen ja Eteldsatamaan.
Esitdmme suunnittelun ja toteutuksen malliksi innovaatio-
kumppanuutta tai allianssimallia. Molemmat niistd ovat
julkisia hankintamalleja. Mikali kokonaisuuteen halutaan
liittaa pitkakestoinen yllapito ja rahoitus, sopiva
toteutusmuoto olisi Suomessa aiemmin valtion vayla-
hankkeista tunnettu Public-Private-Partnership (“PPP”) -malli.

Kerralla toteutettuna kokoojakatu valmistuu liittymineen ja
ilmastoinnin vaatimine kuiluineen viidessa vuodessa, joista
ensimmainen on allianssin kehitysvaihetta. Tyot aloitetaan
yht4 aikaa kahdeksasta eri kohdasta. Kokoojakadun osuus
rakennuskustannuksista allianssi-mallilla on 608 miljoonaa
euroa (ALV 0"%) ja Jatkasaaren, Hernesaaren, Eteldsataman ja
Katajanokan yhteydet 213 miljoonaa euroa (ALV 0"%), yhteensa
ilman kaupungin omia kustannuksia 821 miljoonaa euroa (ALV 0"%).

Perinteisella toteutusmuodolla lopulliset kustannukset
olisivat kokemuksemme mukaan yli kolmanneksen
kalliimpia. Aikataulut ja kustannusarviot ovat realistisia.

Ne perustuvat tuoreisiin toteutumatietoihin ja huolelliseen
vasta valmistuneiden hankkeiden jalkilaskentaan. Ne ovat
alhaisemmat kuin aiemman Keskustatunnelin kustannukset,
vaikka kokoojakatu on sita yli kaksi kilometrid pidempi.

Kokoojakadun kayttokustannukset ovat alle 10 miljoonaa
euroa vuodessa.
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Yksityiskohta laaditusta teknisestad suunnitelmasta Jatkasaaren eritasoliittyman alueelta.
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Helsingilla on varaa toteuttaa unelmien keskusta
Kavelykeskusta ja kokoojakatu on kaikille kannattava Isona PPP-mallilla rahoitettuna infrahankkeena kokoojakatu Sitoumuksetta arvioituna koko hankkeen vuositasoiset
investointi. YIT:n nakemyksen mukaan PPP-malli soveltuu on kiinnostava kohde niin kansallisella kuin EU:n tasolla. kustannukset 40 vuoden sopimusjaksolla ilman kaytto-
erinomaisesti kokoojakadun hankintamalliksi. Helsingin YIT arvioi, ettd investointiin tarvittavien pdadomien maksuja voisivat olla noin 50 miljoonan euron tasolla,
kaupungille malli tarjoaa mahdollisuuden kavelykeskustan tarjonta on runsasta, mika luonnollisesti madaltaa mika on noin yksi prosentti kaupungin tdmanhetkisesta
toteuttamiseksi nopealla aikataululla ja ilman valtavaa padoman kustannusta. Kokoojakadun mahdollistamat liilkevaihdosta ja pienenee koko ajan.
budjettirahoitteista kertainvestointia. Hankkeen talousmalli ymparistolliset ja kilpailukyvylliset parannukset edesauttavat
rakennetaan nykyisten lakien varaan, mutta kaupallisesti merkittavasti rahoituksen saatavuutta kansainvalisista
ja rahoituksellisesti malliin voi yhdistaa kayttomaksujen kehityspankeista, esimerkiksi Euroopan Investointipankista
ansaintalogiikka heti kun se on mahdollista ja kannattavaa. / Euroopan strategisten investointien rahastosta (“EFSI”).
Kavelykeskustan ja kokoojakadun hinnoittelulla voidaan EFSI:n tavoitteena on Euroopan talouden kilpailukyvyn
ohjata kayttaytymista ja kuluttajien valintoja haluttuun vahvistaminen ja sen mahdollinen rahoitus kasvattaa
suuntaan. Tavoitteena ei ole hinnoitella kokoojakadun merkittavasti myos muiden rahoittajien kykya osallistua
ja siihen liittyvien pysakointilaitosten kayttajia ulos hankkeen toteuttamiseen.
keskustasta, kun heidat painvastoin halutaan houkutella
takaisin sinne. Asukkaille luodaan hinnoittelu, joka tekee
pysakoinnista halvempaa maan alla kuin kadunvarressa.
Maanalaisen kokoojakadun paavaylan leikkaus.
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Keksittiin kavereiden kanssa
perustaa pyorahuoltopiste
kesaksi keskustaan. Kaupungin
KESKUSTA-ALLIANSSI keskustatyyppi hommasi meille
Toteutusmalli, joka edistaa hyvan paikan ja auttoi viela

Ainoa tapa edetad
oo yhteisten tavoitteiden markkinoimaankin!
on Yh d essa eteen tyoskentelya

ELINVOIMATYORYHMA
Perinteisesti ajateltuna suuren hankkeen eteneminen KESKUSTA-HANKE: Kavelykeskustan
toteutukseen varmistuu, kun hanke on hyvaksytty kaupungin Kaupunginkanslian suunnittelu ja toteutuksen
paatoksenteossa. Tata tarkeaa ja valttamatonta askelta ei projektiryhma ja koordinointi yhteistyossa
voida ohittaa, mutta esimerkit maailmalta osoittavat, etta ohjausryhma keskustatoimijoiden kanssa
tadmantyyppiset hankkeet alkavat oikeasti eld& vasta kun
kaikki hankkeeseen liittyvat tahot ottavat sen omakseen.

Keskustan laajamittaiseen kehittdmiseen liittyy lukemattomia
erilaisia intresseja ja tavoitteita. On |0ydettava yhteistyomallit, KADENJALKI- KESKUSTA-
jotka tukevat eri intressien yhteensovitusta. Kuhunkin KILPAILUT ASIAMIES:
vaiheeseen ja osakokonaisuuteen tarkoituksenmukaisten Konkreettisia Yksi luukku keskustan

organisaatiomallien kehittdminen on olennainen osa vaikuttamisen paikkoja, rikastajille -
hanketta, ja keskeisessa roolissa hankkeen edistdmisen joissa kaupunkilaisten kaupungin tapa toimia
kannalta. Osa toimintamalleista on jo olemassa, toisia toiveita toteutetaan kaupunkiaktivistien ja
yrittajien suuntaan

tarvitsee vahan tdydentaa ja loput raataloida vain tahan
tarkoitukseen.

2018 2019 2020

Kaupunkiympariston lautakunnan kasittely

Kavelykeskustan pyoraverkon parannustoimet
Kavelykeskustan katusuunnitelmat

Allianssin toteutusvaiheen tyot

Kokoojakadun louhinta- ja rakennustyot

+ ldeakartoitus Tekninen selvitys ja tarkennetut suunnitelmat

» Markkinavuoropuhelu-klinikka Taloudellinen malli ja rahoitusratkaisu Kaupunginhallituksen kasittely

+ Julkinen hankintamenettely: kumppanihaku Vaikutusten arviot ja lupakasittelyt Kaupunginvaltuuston kéasittely
Kumppanuuskaavoitus Rahoitus- ja toteutussopimusten allekirjoitus

Kaavojen ja rakennuslupien vahvistaminen

Allianssin kehittelyvaiheen tyot

Erottajan pilottiprojekti

Annankadun pilottiprojekti
Esittely kaupungin johtoryhmalle

Paasin mukaan suunnittelemaan
kavelykadun rakentamista
kahvilani eteen yhdessa
urakoitsijan kanssa. Ihan oven
edessé tapahtuvan rakentamisen
kesto saatiin mahdollisimman
lyhyeksi, ja tyot ajoitettua
hiljaisimpaan sesonkiin. Keséksi
valmistuukin sitten upea terassi!

» Kavelykeskustan toteutus
« Allianssin toteutusvaiheen tyot
» Kokoojakadun louhinta- ja rakennustyot

Kauhistuin kuultuani, etta puis-
toomme tulee joku ruma ilman-
vaihtototterd. Kaupunki jarjestikin
ideakyselyn, jossa mietittiin

mitd muuta se voisi olla. Toivoin
ettd sen ympérille tehdaéan iso
liukumaki korttelimme lapsille -
meidan asfalttipihalla ei ole tilaa
leikkivalineille. Katsotaan miten kéay!

+ Kavelykeskustan toteutus
+ Allianssin toteutusvaiheen tyot
+ Kokoojakadun louhinta- ja rakennustyot

Ajattelin ensin, etta tésta tulee
taas ikuisuusprojekti, jossa
aikataulut venyvat ja budjetit
paukkuvat. Allianssissa tyoskentely
on muuttanut mielipiteeni -
rakennesuunnittelija ja urakoitsija
ovat koko ajan keksiméassa, miten
tdma tehtaisiin nopeammin ja
edullisemmin.

» Kavelykeskustan toteutus
- Allianssin toteutusvaiheen tyot
» Kokoojakadun louhinta- ja rakennustyot

31

Hienoa, ettd sain tehtdvan
tassa kansainvalisesti
kiinnostavassa projektissa.

2025

» Kayttoonotto 12.6.2025 Helsinki-paivana
» Helsingin 475-vuotisjuhlien tapahtuma
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JUHA VIRTANEN
+358 40 556 5175
juha.virtanen@yit.fi

JANNIS MIKKOLA
+358 40 747 9670
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